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1 Sammenfatning

Der er p.t. ved at blive udarbejdet en VVM-undeedgg af en motorvej mellem
Herning og Holstebro. VVM-undersggelsen vil imidie@iikke indeholde en analy-
se af de bredere erhvervsmeessige effekter af ervegt

Pa denne baggrund har Holstebro, Struer og Lenwignkuner bedt COWI om at
udarbejde eerhvervsdynamisk undersggelbeor der fokuseres pa, hvilke effek-
ter en motorvej vil have for erhvervet ud over deer, indeholdes i en normal
samfundsgkonomisk cost-benefit analyse

| analysen er effekterne vurderet ud fra to linjefger. Den ene er en gstlig mo-
torvejsforbindelse til Holstebro Nord (alternativi forundersggelséhmed vejfor-
bindelse over Krunderup til rute 521. Dette altéxner i denne rapport kaldt E+.
Det andet alternativ er en motorvejsforbindelseltistebro Syd med opgradering
af ringvejen svarende til alternativ B i forundegsksen.

Effekterne for erhvervet er vurderet ud fra en gegkemaundersggelse blandt er-
hvervet og dybdegaende interviews med udvalgteseiriheder. Der er tillige ud-
arbejdet en byplanmaessig vurdering af projektetpogfaget en samfundsgkono-
misk vurdering af de dynamiske effekter.

Dynamiske effekter forstas her som afledte effelfteks. starre pendlingsopland)
af direkte effekter (f.eks. mindre rejsetid) afiefiastrukturinvestering (f.eks. en
ny motorvej).

Interviewundersggelsen viser at erhvervslivet Ingklar praeference for alternativ
E+, fordi rejsetiden ved denne lgsning er kortexd rejsetiden ved B, og at en mo-
torvej til omradet er meget vigtigt for erhvervsty

Det vurderes endvidere, at linjefaring E+ er bedstra et byplanmaessigt syns-
punkt, fordi der ikke skabes barrierevirkning fgehs udvikling.

! "Rute 18 Herning-Holstebro. Forundersggelse >>*ddej til Holstebro og vejforbin-
delse til Gadstrup”, rapport 369, Vejdirektoratéi .
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Pa baggrund af analysen vurderes det sdledes; lkdnlepnas en raekke dynami-
ske effekter for Holstebro, Stuer og Lemvig kommuwed ny motorvej, og at dis-
se effekter samlet set er stgrre ved linjefgringekd for alternativ B. Ikke alle dis-
se effekter er medtaget i den samfundsgkonomisilgse) som blev lavet i for-
bindelse med forundersggelsen.

Den samfundsgkonomiske analyse tager hgjde fonggevived bedre fremkom-
melighed og gevinster ved kortere transporttidvmetransport, kunder og medar-
bejdere, samt den bedre tilgaengelighed til de ygenbader i Holstebro.

Man kan imidlertid argumentere for at den samfuregssige veerdi af pendlings-
rejsetid er undervurderet, fordi der ikke tagesladpr, at en del af den sparede
rejsetid ma formodes at blive konverteret til prktiluarbejdstid og dermed gget
produktivitet for virksomhederne. Endvidere tagamfundsgkonomiske beregnin-
ger ikke eksplicit hgjde for veerdien af styrkelsénidensnetveerk i omradet, som
bliver muliggjort af bedre infrastruktur.

Samfundsgkonomiske analyser af infrastruktur ptejekedregner typisk kun
vedtagne projekter i referencesituationen. Dekaddi konsekvenser af planlagte
projekter som f.eks. bioethanolfabrikken og en mulividelse af Thyborgn Havn
er derfor ikke medtaget i analysen af den fremédignsportefterspgrgsel.

De trafikale effekter af det nye Gg@dstrup sygehusedtaget i analysen, men kun
for almindelig transport. Veerdien for akuttranspant er sdledes ikke medtaget
saerskilt i analysen. Ligeledes er seertansporterfantigt gods og erhvervsmulig-
heder for at anvende modulvogntog til godstransiglet behandlet saer-
skilt.Holstebro, Struer og Lemvig Kommuner kan tieghed Vejdirektoratet om
det ikke vil vaere hensigtsmaessigt at medtage difskter i den samfundsgkono-
miske analyse, der udarbejdes i forbindelse med Wedkggarelse:

Erhvervslivet konkurrenceevne

Interviewundersggelsen viser at erhvervslivet maklar praeference for alternativ
E+, fordi rejsetiden ved denne lgsning er kortemd esjsetiden ved B, og at en
motorve;j til omradet er meget vigtigt for erhveivst:

> Flertallet af de adspurgte virksomheder (over 8Gét)et stort eller meget
stort behov for en motorvej i forhold til godstranst og persontransport. Ni
ud af ti af virksomhederne forventer desuden, @bmejen vil give dem
umiddelbare fordele. Heraf mener 70 % af dem, @it deerligt geelder i for-
hold til hurtigere levering af varer og/eller kogdransporttid.

> Knap 60 % af virksomhederne har et samarbejde mekaiirksomheder i
samme branche, herunder gennem vidennetvaerk oglsgideom produkti-
on. Klyngedannelser kan forbedre produktivitetergpénd af omkostningsre-
duktioner. En dynamisk effekt kan her veere teegaremenknytning af er-
hvervsklyngerne.

> Over 60 % af virksomhederne finder, at en motovilapedfagre vaesentlige
forbedringer i adgangen til kvalificeret arbejdgkrafgangen til kvalificeret
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arbejdskraft er meget vigtig for virksomheder i daet. Endvidere er adgan-
gen til arbejdskraft af stor betydning for uddasesinstitutionerne. Generelt
medfarer kortere rejsetid et stgrre pendlingsopl&athfundsgkonomisk er
der en dynamisk effekt, hvis det stgrre pendlingsubreducerer arbejdslgs-
heden og/eller giver et bedre match mellem de fkationer, som virksom-
hederne efterspgrger og de kvalifikationer, sonsgaferne besidder.

> Starstedelen af virksomhederne (over 75 %) forveatdremkommeligheden
pa vejnettet bliver vigtigere eller meget vigtigéoe konkurrenceevnen i
fremtiden. Samtidig ser over 70 % af virksomhedet&tarre eller meget
st@rre transportbehov pa 5-10-ars sigt end i dag.

Ikke alle disse dynamiske effekter medtages i @emfesndsgkonomiske analyse,
men Copenhagen Economics udarbejdede i 2010 rapptktbejdsmarkedseffek-
ter af transportinvesteringer”, der fremheaever danfandsmeaessige veerdi af pend-
lingsrejsetid er undervurderet, fordi der ikke wmb@jde for, at en del af den spare-
de rejsetid ma formodes at blive konverteret tilduktiv arbejdstid. Dette under-
stgtter argumentet om, at den officielt anvendtefgadsgkonomiske metode ikke
tager fuldt ud hgjde for den stigning i produkié@n, som det lokale erhvervsliv
opnar ved sparet rejsetid.

Nye projekter

Der planlaegges to nye store projekter i regionem fiar veesentlig betydning for
trafikken. Det vurderes at rejsetidsgevinsten vetbmrejen, og i saerdeleshed lin-
jefaring E+ ville stige, safremt de trafikale keksenser af en mulig ny bioetha-
nolfabrik, blev medtaget i Vejdirektoratet VVM-urslgelse, og hvis der blev ta-
get hgjde for hele den ekstra tidsgevinst, sonmirgeme vil give akuttransporter-
ne til de nye Ggdstrup Sygehus:

> Vestforsynings planer om ny bioethanolfabrik og NGN\planer for en af-
faldssorteringsfabrik vil generere betydelig menegttrafik i omradet ved
Mabjerg. | dag genererer virksomheden og det nggdsianlaeg en trafik pa
ca. 600 lastbiler pr. dag. Vestforsyning vurdeteted nye bioethanolanleeg og
NOMIs nye affaldssorteringsfabrik vil generere Yigere trafik pa ca. 500
lastbiler om dagen, svarende til en trafikstigrfimgtung trafik pa 83 %. Den-
ne ekstra trafik er ikke medtaget i VVM-analyseasiBindsgkonomiske vur-
dering, men vil ogsa kunne drage nytte af en mejsforbindelse, isaer For-
slag E.

> Et nyt sygehus i Gagdstrup vil medfare gget perafiktog gget behov for
akuttransporter pa Rute 18. Forundersggelsen itdishikke en vurdering af
hvor meget tid en akuttransport kan spare, idetséémmenligning ikke ind-
gar. Forundersggelsen viser dog, at den almindehdi& pa streekningen
Struer- Ggdstrup og Lemvig-Ggdstrup vil kunne spaesentlig tid ved en
motorvej generelt og mest ved linjefaring E, can#@utter i myldretiden.
Det ma antages at de positive gevinster for alngparterne ved linjefgring
E+ vil stige, bade tidsmaessigt og safremt rejsgéidmisten blev vaerdisat saer-
skilt.
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Store gennemfgrte og planlagte udvidelser af Thythdtavn vil givetvis gge
erhvervsaktiviteten og stille starre krav til vefoplingen. Seerligt lastbiltra-
fikken med sgrald og fisk vil drage fordel af fodoet fremkommelighed. Da
de fremtidige aktiviteters omfang og type ikke endlte, er de ikke indregnet i
den samfundsgkonomiske vurdering.

Byudvikling

Den byplanmeessige vurdering viser, at valget gdfiaring har veesentlig betyd-
ning for byudviklingen i bade i Holstebro og StruBet vurderes at linjefaring E+
er bedst ud fra et byplanmaessigt synspunkt, fadikike skabes barrierevirkning
for Holstebro udvikling og den mindsker trafikbetasgen i Struer.

>

De nye byudviklingsomrader til boliger og erhveant det eksisterende er-
hvervsomrade i det nordlige Holstebro vil fa gggetngelighed til motor-
vejsnettet med lgsning E+

Begge belyste alternativer vil have positiv betydnior de nye byomrade i
Holstebro, men alternativ B kan skabe problemerhdld til eksisterende og
planlagte boligomrader, fordi den skaber en baneellem Holstebro bymid-
te og de nye byudviklingsomrader. Alternativ E+agiderimod gget tilgeenge-
lighed mellem den eksisterende by og nye byomrader.

En flytning af den gennemkgrende trafik mellem Lapog Rute 18, fra rute
513 til rute 521, vil spare Struer for en stigenufg- og trafikbelastning.
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2 Introduktion

Vejdirektoratet afsluttede i januar 2011 sin forerswgelse af en opgradering af
Rute 18 Herning-Holstebro til motorvej. P& baggrahébrundersggelséblev det
besluttet at udarbejde en VVM-undersggelse, deefdes afsluttet i 2012.

VVM-undersggelsen vil imidlertid ikke indeholde analyse af de bredere er-
hvervsmaessige effekter. P4 denne baggrund haredobstStruer og Lemvig
kommuner bedt COWI om at udarbejdesshvervsdynamisk undersggelbegor

der fokuseres pa, hvilke effekter en motorvej aVé for erhvervet. Det er desuden
belyst, hvordan responstiden til et nyt sygehugd€rup er medtaget i den sam-
fundsgkonomiske analyse i VVM-undersggelsen.

Effekterne for erhvervet er vurderet pa baggrunstatistisk materiale, en sparge-
skemaundersggelse blandt erhvervet og dybdegaetedeiéws med udvalgte
virksomheder. Der er tillige foretaget en samfuhkas@misk vurdering af de dy-
namiske effekter (se boks under afsnit 4 for deéin).

Det skal bemeerkes, at spgrgeskemaundersggelsetengawrunden efter aftale
med Holstebro, Struer og Lemvig kommuner fokuspéeat undersgge behovet for
og effekter af en motorvej mellem Herning og HdisteNord. Der er ikke foreta-
get en afdeekning af eventuelle udfordringer vedalesisterende rute 18 eller an-
dre alternative lgsningsmuligheder end de to atérer, der er skitseret pa figur 1.

Der er udarbejdet to baggrundsnotater, der i fietaljer beskriver henholdsvis de
planmeessige effektéar Holstebro, Struer og Lemvig algn nuveerende og frem-
tidige erhvervsstruktur

| analysen er effekterne vurderet ud fra to linjefger, der fremgar af figur 1. Den
ene er en gstlig motorvejsforbindelse til Holsteldayd (alternativ E i forundersg-
gelsen) med vejforbindelse over Krunderup til rute 52kt alternativ er i denne
rapport kaldt E+. Det andet alternativ er en matfgforbindelse til Holstebro Syd
med opgradering af ringvejen svarende til altewti forundersggelsén
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Figur 1: Kort over alternative linjefaringer medtegi denne analyse

Samfundsgkonomi kort
Samfundsgkonomiske analyser af transportprojekigef et fastlagt metodegrund:
lag, der er udstukket af Transportministeriet.

Det samfundsgkonomiske metodegrundlag beskriverdaw en reekke standard-
effekter skal medtages kvantitativt (bl.a. omkasgeir til anlaeg, drift og vedlige-
hold, rejsetids- og miljgeffekter, m.m.), mens anelfekter typisk er henvist til en
kvalitativ vurdering.

| en samfundsgkonomisk analyse medtages ikke fog$ghaessige aspekter, hvad
enten det drejer sig om den geografiske fordefimglelingen mellem forskellige
personer i samfundet eller fordeling mellem virkéewher, stat og andre institutio-
ner i samfundet.

Veerdien af vaekst i yderomrader pa bekostning afeaochrader har saledes ingen
veerdi i den samfundsgkonomiske analyse.
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3 Nutidsbillede erhverv

Nedenfor er foretaget en opsamling af en reekkectes®t inden for erhvervsstruk-
tur, arbejdsmarked, trafik og pendling samt strukigiudvikling pa turistomradet
for Holstebro, Struer og Lemvig kommuner.

Den erhvervsgkonomiske analyse deekker over enikatingennemgang af stati-
stisk materiale fra primaert Danmark Statistik. Eomaermere beskrivelse af for-
holdene henvises til "Baggrundsnotat om Erhverukairen”.

3.1 Erhvervsstruktur

Erhvervsstrukturen er pa basis af produktion, bésjese og arbejdspladser ken-
detegnet ved:

> Primaere og sekundaere erhvelrandsdel Vestjylland har en relativ hgj andel
produktion og beskeeftigelse inden for det primagreakundeere erhverv. In-
dustrierhvervet tegner sig for knap 35 % af produrgn i landsdel Vestjyl-
land. | omradet er der en reekke starre fadevasminkeder, og de tre vest-
kysthavne Thyborgn, Thorsminde og Hvide Sande€64.0 gaet sammen i
klyngesamarbejdet 'Konsumfisk' med fokus pa profigeaf frisk fisk og ud-
vikling af hele konsumfiskomradet

> Variation i beskeeftigelsen pa tveers af kommuber forekommer en variati-
on i fordelingen af beskeeftigelsen pa tvaers afrdekbmmuner. Struer
Kommune har i forhold til de gvrige kommuner eratel hgj andel beskaefti-
gede inden for Radgivning, Forskning og udvikligReklame og @vrig er-
hvervsservice, Transport, Bygge og anleeg og Indlstmvig Kommune har
en stgrre andel end de gvrige inden for Landbkaylsug og fiskeri, Industri
og Finansiering og forsikring. Bade Holstebro ogrtiteg kommuner er prae-
get af relativ hgj beskeeftigelse inden for Sundiax$®n og sociale institutio-
ner. Herudover har Holstebro Kommune ogsa en vetatj andel inden for
Offentlig administration, forsvar og politi, mengking kommune har en re-
lativ hgj andel inden for Handel og transport.
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3.2 Arbejdsmarkedet

Arbejdsmarkedet i Holstebro, Lemvig og Struer kometuer overordnet set ken-
detegnet ved:

>

BefolkningstilvaeksDen arlige befolkningstilvaekst er i 2011 negatliemvig
Kommune og Struer Kommune og positiv i Holstebraortaune og Herning
Kommune. Der forventes en hgjere befolkningstilveelendsdel Vestjylland
1 2034 end i 2011. Den negative befolkningstilveekstmvig Kommune og
Struer Kommune mindskes, mens den positive befogdstilveekst i Herning
og til dels Holstebro Kommune falder.

Arbejdspladser og arbejdsstyrikdeet samlede antal arbejdspladser forventes
at falde fra 2008 til 2019 i savel region Midtjyliasom i Holstebro, Struer og
Lemvig kommuner. Der forventes en svag stigningpepsstyrken i region
Midtjylland pa ca. 2 % fra 2009-2019, mens der émtes en nedgang i de fire
kommuner (Holstebro, Skive, Struer og Lemvig) pé ca. 7 % fra 2009-
2019.

UddannelsesstruktutJddannelsesstrukturen er i 2010 seerligt i Lemvig
Kommune og Struer Kommune, men ogsa i Holstebro idone og Herning
Kommune praeget af en lavere andel med en mellenaldgrgang viderega-
ende uddannelse som hgijeste fuldfgrte kompeteraatpuddannelse end
region Midtjylland og hele landet. To af de tre kseftigelsesmaessigt starste
brancher i landsdel Vestjylland, hhv. Industri ogridel er domineret af be-
skeeftigede med en grundskole- eller erhvervsuddsssem hgjeste gennem-
farte kompetencegivende uddannelse. Den tredjebeaisundhedsvaesen og
sociale institutioner, skiller sig ud ved, at grappned en mellemlang, bache-
lor eller lang videregaende uddannelse udger cé 3®de beskeeftigede. An-
tallet af personer i arbejdsstyrken med en mellagkller lang videregaende
uddannelse forventes at stige fra 2009-2019 i Hbtst Kommune og Stuer
Kommune, men falde i Lemvig Kommune og Skive komenun

Ledighed i forhold til uddannelsesstrukt@om et resultat af udviklingen i
antal arbejdspladser og arbejdsstyrken forventgget antal arbejdslgse med
en grundskole-, gymnasial eller kort videregdentttannelse og et fald i antal
arbejdslgse, der er fagleerte eller har en mellegrddier lang videregaende
uddannelse i Holstebro, Lemvig, Skive og Struer kamer.

3.3 Trafik og pendling

Erhvervsstrukturen og det tilknyttede arbejdsmarieaber som tidligere naevnt
trafik i form af godstransport af varer og persangport i form af blandt andet
pendling. De overordnede tendenser er i opsumrfarat

>

TrafikveekstVejdirektoratet forventer en hgj trafikveekst pr@dekningen Her-
ning-Holstebro fra 2007-2022, mens der pa straelemiagst og nord for Hol-
stebro forventes en basisveekst. Bade den hgjesigrimeksten indeholder en
forventning om trafikspring dog i forskellig grad.
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> Karetgjer Trafikken pa rute 18 bestar primeert af keretpgeunder 3500 kg.
Der karer dog 800 -1400 kgretajer pa over 3500ekgdggn pa delstraeknin-
ger pa ruten.

> Pendling | 2009 er andelen af beskeeftigede med en pengéngnder 5 km
stgrre og den gennemsnitlige pendlingsafstand minidndsdel Vestjylland
end i region Midtjylland som helhed og hele landiglstebro og Lemvig
kommuner ligger dog over landsgennemsnittet, méngSkommune (og
Herning Kommune) ligger under landsgennemsnitteth Bennemsnitlige
pendlingsafstand er steget med 9 % fra 2006 tibZ60hele landet, mens der
er sket en vaekst pa 20 %, 8 %, 18 % og 16 % i HdsVis Holstebro, Lem-
vig, Struer og Herning kommuner.

> Pendlingmgnsteret varierer pa tveers af kommuben primeere pendling i
Holstebro, Lemvig og Struer kommuner er inden féfie@tlig administration,
undervisning og sundhed, Handel og transport ogdtrij rastofudvinding og
forsyningsvirksomhed, hvor Lemvig og Stuer kommumeren overveegt af
udpendling, mens Holstebro kommune har en overaédgtpendling. Her-
ning Kommune skiller sig ud ved at have en betygdeldpendling inden for
Landbrug, skovbrug og fiskeri og Kultur, fritid @gden service, og en relativt
set stor indpendling inden for Information og kormikation samt Bygge og
anleeg.

> Farligt gods: Cheminova eksporterer 99 pct. af produktionenydiven del
udskibes men hovedparten transporteres via rutedt§orventes 3.500 vogn-
tog med 50.000 t udgaende gods. Den farlige godélagt at blive fragtet en-
ten over Herning-Holstrebro, alternativt over Vigohvilket dog sjeeldent
sker.

3.4 Strukturen og udviklingen pa turistomradet

Turismen i omradet omkring Holstebro, Struer og kignkommuner kan beskri-
ves pa baggrund af tendensen for landsdel Vestjyllag Region Midtjylland). De
overordnede tendenser for strukturen og udviklingg@turistomradet er i opsum-
meret form:

> ForretningsomradeForretningsomradet er 'Kyst, by, natur' og de gei
malgrupper er 'Bgrneaktiviteter', 'Ro og natur'ts&mden ferieturisme'.

> Variation i antal overnatningerDer er en stgrre procentuel variation i antal
overnatninger fra 1992 til 2006 og 2007 til 20¥@gion Midtjylland end i
landet som helhed.

> OvernatningstyperCirka 86 %af det samlede antal overnatninger et
og feriecentre, Vandrehjem, Lystbadehavne og Fasehlandsdel Vestjyl-
land er i feriehuse i 2010.
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4 Fremtidsbillede erhverv

Fremtidsbilledet af de dynamiske effekter tegnds dkopinionsdanner interviews,
der skitserer de centrale dynamiske effekter, egggskemaundersggelsen blandt
virksomhederne, som afdeekker nuancerne i de cersfakter.

Det skal bemeerkes, at spgrgeskemaundersggelsetengawrunden, efter aftale
med Holstebro, Struer og Lemvig kommuner, fokuspéeat undersgge behovet
for og effekter af en motorvej mellem Herning ogstebro Nord. Der er ikke fo-
retaget en afdaekning af eventuelle udfordringerdexdeksisterende rute 18 eller
andre alternative lgsningsmuligheder end de torativer, der er skitseret i ind-
ledningen. For en naermere beskrivelse henvis&8adgrundsnotat om Erhvervs-
strukturen”.

Det fremkomne fremtidsbillede er forsggt sat imeh isamfundsgkonomisk kon-
tekst.

Dynamiske effekter - en definition

Med dynamiske effektanenes i denne rapport sekundeere effekter, dereikke
en direkte konsekvens af infrastrukturinvesteringeen derimod en afledt ef-
fekt af de primaere effekter.

Et eksempel pa en primzer effekt er aendringer étidjsDenne effekt er oftest
ogsa den starste effekt (set fra en samfundsgkahoritikel).

Dynamiske effekter er sdledes afledte effekter sktgldes sendringer i for ek-
sempel rejsetid. Det kan f.eks. veere afledte segelripd arbejdsmarkedet (staf
re pendlingsopland), varemarkederne (sendringem bgémale logistik-
struktur) eller bosaetningsmgnster.

En dynamisk effekt er ikke ngdvendigvis positivftalen regional eller sam-
fundsgkonomisk vinkel. Det kan f.eks. veere tilfeeltigor kortere rejsetid til et
udkantsomrade betyder, at forretninger og virksatehdytter veek, fordi om-
radet nu kan serviceres direkte fra et andet omrade

Dynamiske effekter har historisk ikke veere medtagen samfundsgkonomi-
ske analyse, da man har manglet en metode tilggrepdem preecist.
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4.1 Behov for en motorvej

95 % af virksomhederne prioriterer en motorvej sralHerning og Holstebro
Nord hgjere end andre udbygningstiltag.

Virksomhederne giver generelt udtryk for, at deeteneget stort eller stort behov
for en motorvej mellem Herning og Holstebro Nordlation til persontransport
(88 %) og godstransport (79 %).

Figur 4-1 Hvor stort et behov ser virksomheden fonetorvej mellem Herning og Hol-
stebro Nord i forhold til henholdsvis persontrangpmy godstransport?

Godstransport

Persontransport

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Meget stort H Stort
m Lille B Meget lille
M Der er ikke behov for en udbygning mVed ikke

Kilde: Spgrgeskemaundersggelse, Rutel8, 2011, COWI.

Ni ud af ti af virksomhederne forventer én ellerd her-og-nu fordele ved en mo-
torvej mellem Herning og Holstebro Nord. Som detédges af Figur 4-2 forventes
de fleste fordele i form af sparet transporttidétigr hurtigere levering, og oftest
som farsteprioritet.
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Figur 4-2 Vil virksomheden her og nu opna fordeld a motorvej mellem Herning og
Holstebro Nord? (prioriter maks. 3)
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Kilde: Spgrgeskemaundersggelse, Rute18, 2011, COWI.
Note A: Bemeerk, at én virksomhed har angivet "\ké@'isom tredjeprioritet.
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4.2 Klyngedannelse

Firmaer inden for samme branche siges at danng/egek hvis de geografisk er
placeret taet pa hinanden. En reduktion af transgent bevirker, at en eksisterende
klynge har mulighed for at knytte staerkere bandysneye virksomheder har mu-
lighed for at komme inden for en afstand, der gamaduligt i praksis at deltage i
klyngen.

@konomisk kan klyngedannelse forbedre produktigitgia flere mader. Den briti-
ske undersggelse, The Eddington Transport Study tfiddury 2006) pegede bl.a.
pa falgende underliggende positive effekter:

> Stgrre marked blandt underleverandgrer med delgdéride hardere konkur-
rence, lavere priser og stgrre produktudvikling.

> Stgrre marked for specialiseret arbejdskraft medfdeedre mulighed for at
skaffe arbejdskraft med de rette kvalifikationer.

> Forbedret forskning og udvikling, enten ved uforvieensdeling gennem
jobskift eller ved deciderede samarbejdsplatforme.

> Andre muligheder for samarbejde som f.eks. feellagkadsfaring og trans-
port til markedet

Disse dynamiske effekter, der ogsa gar under betsgm agglomerationseffekter,
er i dag ikke medtaget i den samfundsgkonomiskeerurg, selvom de har en reel
samfundsgkonomisk veerdi pga. af de produktivitetefdringer og omkostnings-
reduktioner, de medfarer.

Pa baggrund af den udfarte spgrgeskemaundersbgeldet vist sig, at 58 % af
virksomhederne, jeevnfar Figur 4-3, har et vist sbejde med andre virksomheder
i samme branche i landsdel Vestjylland. Denne aedglindre hos de sma virk-
somheder (39 %) end hos de store virksomheder {52 %

De virksomheder, som samarbejder med andre virkederh samme branche i
Vestjylland, samarbejder primaert i relation tilemd/idennetveerk eller Produktion
og produktudvikling og i mindre grad i relation Fitelles markedsfgrifg

2 Virksomhederne, der har angivet ‘andre samartmjusf', er blevet bedt om at angive,
hvilke samarbejdsformer dette er. Besvarelsernienearog rummer: Ejendomsmaegler;
Konsulentarbejde; Undervisning; Tilbud i konsortiupeverandgr; Projektledelse; Salg;
Service; ERFA; Viden; Andre forsyningsselskaberstgeelsesarbejde og radgivningsydel-
ser og Indkgbssamarbejdsaftaler.
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Figur 4-3 Har virksomheden samarbejde med andreseimheder i samme
branche i landsdel Vestjylland omkring falgende?
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Kilde: Spgrgeskemaundersggelse, Rutel8, 2011, COWI.
Note A: Bemeerk, at det er muligt at give mere etrslvar.

De vaesentligste samarbejdspartnere bor primeersiétwo Kommune eller Andet
sted, men der er ogsa en gruppe af virksomheder,rhetorvejen vil vaere med til
at reducere transporttiden til deres veesentligateagbejdspartner og dermed knyt-
te virksomhederne teettere sammen.

Figur 4-4 I hvilken kommune i landsdel Vestjylldrat jeres veesentligste
samarbejdspartner adresse?
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Kilde: Spgrgeskemaundersggelse, Rutel8, 2011, COWI.
Note A: Bemaerk, at Viborg Kommune ikke er med sepasat valgmulighed og dermed
hgrer under besvarelsen ‘Andet sted'".
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Det vurderes, at af de to alternative linjefgringéalternativ E+ have den starste
samfundsgkonomisk positive effekt gennem forbedredigheder for virksomhe-
der, der operer i en klynge, da dette alternatimedfgre den starste reduktion i
rejsetid.

Det er ikke muligt at kvantificere veerdien af detteen andre undersggelser peger
pa, at agglomerationseffekter kan vaere af stordmétyg.

Case: Crossrail i London

| London er der p.t. ved at blive lavet en jernariendelse under den centrale)
del af byen, der for farste gang vil forbinde regibog intercity trafik fra gst til
vest.

3%
1

Forbindelsen vil binde London betydeligt bedre sammennem reduceret rejs
tid. Tilleegges den samfundsgkonomiske veerdi, denalb udregnes, agglome-
rationseffekterne, vurderes det, at den samfundsigeeveerdi skulle gges med
mellem 53 % og 73 %.

Denne ekstra veerdi kan ikke direkte overfgresutieRL8 pga. afggrende forskel-
le i befolkningsteethed og treengsel, men giver dikation af, at disse effekter
ikke pa forhand kan afvises.

4.3 Arbejdsmarked

Frem mod 2019 forventes der en forskydning pa dspegrkedet i Holstebro,
Struer, Skive og Lemvig hen imod flere hgjtuddamnarbejdspladser og feerre
ufagleerte, jf. figur 4-5. Samtidig vil arbejdsstgrkikke tilpasse sig tilsvarende,
hvilket medfarer starre strukturel ubalance pajddmearkedet lokalt.
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Figur 4-5 Andring i arbejdsstyrken (udbud), bedigelsen, arbejdspladser
(efterspgrgsel) og ledighed fordelt pa uddanneistolstebro
Kommune, Lemvig Kommune, Skive Kommune, Stuer Ko fra
2008-2019.

-8000

W Arbejdsstyrken W Beskaeftigelsen Arbejdspladser  m Arbejdslgse

Kilde: 'Strukturel beskrivelse - arbejdsmarkeddbistebro, Lemvig, Skive og Struer, be-
skeeftigelsesregion Midtjylland, september 2010ebet p& beskaeftigelsesregionens be-
regninger pa baggrund af SAM-K/LINE-modellen.

| en sadan kontekst vil det vaere endnu vigtigermfeastrukturen muligger, at
lavtuddannede har mulighed for at pendle til jalmdre kommuner, og at hgjtud-
dannede har mulighed for at pendle til Holstebtoye® og Lemvig kommuner.

Blandt virksomhederne i Holstebro, Struer og Lenkaghmuner er det ogsa seer-
ligt adgangen til kvalificeret arbejdskraft, hvootarvejen ses som en fordel.
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Figur 4-6 Vil en motorvej mellem Herning og Hols@Nord medfgre vaesent-
lige forbedringer i virksomhedens eksportmuligheatpimportmu-
ligheder, vaesentlige forbedringer i virksomhedeihgamg til kvalifi-
ceret arbejdskraft og/eller andre aendringer i vokshedens strate-
gi, adfeerd, forretningsgrundlag eller lignende?

Strategi, adfaerd, forretningsgrundlag
eller lignende

Eksportmuligheder og
importmuligheder

Adgangtil kvalificeret arbejdskraft _

0% 20% 40% 60% 80% 100%

mJa mNej mVed ikke

Kilde: Spgrgeskemaundersggelse, Rutel8, 2011, COWI.

Den samfundsgkonomiske veerdi af gget beskaeftigalsgaere betydelig. Copen-
hagen Economics har i rapporten "Arbejdsmarkedsieffeaf transportinvesterin-
ger" (2010) opgjort den samfundsgkonomiske veerdefoavtlannet, der gar fra
ledighed til et job med en manedslgn pa 18.758llat veere 21.146 kr., mens den
privatgkonomiske veerdi kun var 1.648 kr. pga. diediiskud og dagpenge til den
arbejdslgse.

| det omfang infrastrukturinvesteringer medfgreuenidelse af det geografiske
arbejdsmarked (det reelle pendlingsopland), mdateentes en samfundsgkono-
misk gevinst af den ggede beskeeftigelse. Nar pegstiplandet @ges, bliver der
stgrre chance for at folk kan finde job, hvilkeasar til et starre arbejdskraftudbud.
Historisk har det vist sig, at efterspgrgslen editdaejdskraft stiger, nar udbuddet af
arbejdskraft stiger, selvom der pa kort sigt ikkddver at veere denne sammen-
haeng. Samtidig vil et starre arbejdskraftoplandieumedfare bedre match mel-
lem de kvalifikationer, virksomhederne efterspgrygide kvalifikationer, jobsg-
gerne besidder. | det omfang disse effekter eksister der en samfundsgkono-
misk gevinst ved en udvidelse af det geografiskejdsmarked og dermed ved
infrastrukturinvesteringer.

Det vurderes, at alternativ E+ vil veere det altBymavor der samlet set vil ske den
stgrste udvidelse af det geografiske arbejdsmafkedi,det er det alternativ, hvor
det er muligt at gge sin pendlingsafstand mess @@t ikke samtidig skal bruges
mere tid pa pendling for den enkelte person. Deroptés den starste forbedring
af det samfundsgkonomiske afkast i alternativ Eas enne effekt blev medtaget
i den samfundsgkonomiske beregning.
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4.4

konkurrenceevne

En overvejende del af virksomhederne (78%) forveattédremkommeligheden pa
5-10 ars sigt vil veere vigtigere eller meget vigtig for virksomhedens konkurren-
ceevne end i dag. Det er iseer de store virksomhddewurderer, at fremkomme-

ligheden er vigtig.

Fremtidens transportbehov og

Figur 4-7 Hvor vigtig er fremkommelighed pa vejeefor virksomhedens
konkurrenceevne i fremtiden (5-10 ars sigt)?
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Kilde: Spgrgeskemaundersggelse, Rute18, 2011, COWI.

Ligeledes er forventningerne til det fremtidigensportbehov stigende, idet 72 % af
virksomhederne forventer et starre transportbetitantiden end i dag.

Figur 4-8 Hvordan er forventningen til virksomheddremtidige transportbe-

hov (5-10 ars sigt)?

60%

50%

40%

30%

20%
0% 1 T T T — T T _—

2
F o ¥ ¥
Q;:\b é,\\b ‘,0@ ?;:\b e;:\b Q©
S & KY S S
Qo

& & & & &
0 0 ) & 0

J 3 & 3 S

(\‘JQ Q‘-,‘Q (\ch {\‘:Q Q%Q
<2 e:&b égb eé'b . &
¢ N & ) &
o 8 & &
&> o = N N
R \\@&
XN

Kilde: Spgrgeskemaundersggelse, Rutel8, 2011, COWI.
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Det er altsa klare indikationer af, at det, fotilaizekke nye og fastholde eksiste-
rende virksomheder i omradet i fremtiden, er vighighave steerke transportfor-

bindelser.

Betydningen af en motorvej mellem Herning og Hdisteunderbygges af, at de
havne, som virksomhederne anvender mest til godgicat, er havne, hvor en ny
motorvejsforbindelse vil blive anvendt.

Figur 4-9 Hvilke havne benytter virksomheden hysigiil godstransport pa
lastbil eller fragtskib? (naevn maks. tre i priorig¢ reekkefalge)
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Kilde: Spgrgeskemaundersggelse, Rutel8, 2011, COWI.

En seerlig problemstilling ift. fremtidens transy@tov er Vestforsynings planer
om etablering af et bioethanolanleeg pa Energiigjlstebro. Status for projektet
er, at der er nedsat et konsortium, der bl.a. Harhejdet et forretningskoncept.
Safremt projektet munder ud i den tilsigtede etatdeaf en bioethanolfabrik, for-
venter Vestforsyning, at der fra ca. 2016 bl.abskaet arligt forbrug af 320.000
tons halm og biomasse, som skal transporteresl@#gget og derved skaber en
merbelastning af vejnettet med langsomme karetgjer.

Vestforsynings planer for en ny bioethanolfabrik@MI's planer for en affalds-
sorteringsfabrik vil generere betydelig tung trafémradet ved Mabjerg.

| dag afleder virksomhederne i omradet en samaéiktpa adt. 7.400, heraf lastbil
adt. 26%. Nar det nye biogasanlaeg tages i brug i forar&22genereres der yder-
ligere en lastbiltrafik p& &dt. 32@lvs. i 2012 forventes der en samlet lastbiltrafik

pa adt. ca. 600.

Det vurderes, at et nyt bioethanolanlaeg vil gereeerlastbiltrafik p& &dt. ca. 340
0g, at NOMI's planer om en affaldssorteringsfahvillgenerere yderligere lastbil-

3 Kilde: Maabjerg Energy Concept, Vestforsyning.

* Kilde: Holstebro Kommunes trafikteelling 2010 ogstfersyning.
® Kilde: Projektudviklingschef sgren Holm Pederséestforsyning
® Kilde: Sektionsleder Grethe Helledi, Cowi.
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trafik p& &dt. ca. 180dvs. ca. 500 ekstra lastbiler i degnet , svardihda tung
trafikstigning pa 83%.

Denne ekstra trafik er ikke medtaget i VVM-analyseamfundsgkonomiske vur-
dering, men vil ogsa kunne drage nytte af en mefsforbindelse, iszer forslag E.

Der er i trafikmodellen ikke medtaget en etable@ngt bioethanolanleeg eller af-
faldssorteringsfabrik, da det ikke er vedtaget endhvis anleegget etableres, vil
det betyde flere tunge transporter og flere langserkaretgjer pa vejene.

Det vurderes, at hvis bioethanolanlaegget blev ngediarafikvurderingerne, ville
samfundsgkonomien i begge alternativer blive bddedte skyldes, at en starre
maengde trafik i sa fald ville fa gavn af at kunoelkne hurtigere frem.

Pga. den forventede placering af anleegget i delligerHolstebro er det vurderin-
gen, at det samfundsgkonomiske resultat ville Wtiwbedret mere i alternativ E+
end i alternativ B.

4.5 Virksomhedernes vurdering af behovet for en
motorvej

> Pabaggrund af spgrgeskemaundersggelsen svareab@itksomhederne, at
de prioriterer en motorvej mellem Herning og Hdbstefrem for andre udbyg-
ningstiltag.

> Blandt disse foretraekker et flertal (72 %) af vokshederne rute E+, mens
kun 14 % foretraekker rute B. Resten mener, at detév er lige relevante eller har
ingen holdning.

Begrundelserne for at prioritere E hgjest lignensteret for dem, der prioriterer
rute B hgjest. For begge grupper er det seerligtbedbindelse/kortere rejsetid til
kunder (hhv. 77 % for rute E+ og 53 % for rute &)m er prioriteret mest vigtig.

Konkret peger virksomhederne pa en reekke grundet tit+ linjefgringen er den
mest oplagte, fordi den:

> Leder trafikken uden om Holstebro og mindsker alagen af ringvejen,
som allerede i dag er hardt belastet af seerligtogperansport

> Tilgodeser alle fra det nordlige omrade (Strueryfidim, Lemvig/Thyboran)
og sikrer en hurtigere forbindelse

> Giver mulighed for en udbygning af industriomraderd for Holstebro, f.eks.
ved Nupark.

" Kilde: Projektudviklingschef sgren Holm Pederséestforsyning
° Transportgkonomiske Enhedspriser, v1.3, juli 2010.
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> Giver hurtig transport til det nye sygehus i Gagstisom skal kompensere for
nedleeggelsen af Holstebro Sygehus

> Bidrager med en mere langsigtet lgsning
> Eren mere lige straekning med bedre oversigtsfdrhol

> Er mere gkonomisk og miljgmaessig fordelagtig foksomheder end alterna-
tivet

> Giver mulighed for en fremtidig udbygning af motejen fra Holstebro Nord.

> Trafiksikkerhedsgevinster ved at holde tung ogdaransport pa motorvej
laengst muligt og dermed ude af byomrader

Linjefgring E+ vil gare det muligt for en stgrraugpe virksomheder at anvende
modulvogntog. Muligheden tilfalder kun de virksordbe, som ligger i umiddelbar
tilknytning til motorvejen, da forbindelsesvejeiieng fra motorvejen fortsat ikke
vil kunne betjene modulvogntog. Interviewanalys&mer ikke om seerlig fokus pa
muligheden for modulvogntog.

Samlet set foretreekker virksomhederne saledesdimjg E+ frem for B eller an-
dre alternative udbygningsmuligheder.
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5 Andre effekter

5.1 Ggdstrup sygehus

Etableringen af en motorvej mellem Herning og Hedsd vil reducere responsti-
den for akutkgrsel til et nyt sygehus i Ggdstruppiersoner bosiddende i Holste-
bro, Struer og Lemvig kommuner, der har brug fdvamelling. Det er i Forunder-
sggelsen ikke undersggt hvor meget responstidaakidkarsel nedseettes i forhold
til basissituationen fra Lemvig og Struer til Gadpt Derfor er der i neerveerende
undersggelse kun mulighed for at benytte de resgdvinster for almindelig kar-
sel, der fremgar af Forundersggelsens tab.12 og 13.

| tabel 5.1 nedenfor er vist tidsbesparelsen fairadelig trafik fra Herning (Gad-

strup) fra en raekke udvalgte byer ved de to anedyeelinjefgringer. Disse tal ba-
serer sig pa forundersggelsens alternativden forbindelsesve;j til rute 521 over
Krunderup. Alternativet E+ ,undersggt i denne rapppd medfare endnu kortere

rejsetider fra Lemvig, Harbogre og Thyborgn endapgtabel 5.1 nedenfor.

Tabel 5.1:  Eksempler pa rejsetidsgevinster for attelig trafik uden for myl-
dretid, og i parentes i myldretiden,malt i minutt&020

Til Herning fra  |Samlet tid i Basis | A ved alt. B A ved alt. E*

Holstebro 28 (32) -7 (-10) -5 (-8)
Struer 42 (51) -10 (-16) -15 (-22)
Thyholm 60 (69) -10 (-16) -15 (-22)
Lemvig 59 (68) -9 (-16) -14 (-22)
Harbogre 69 (78) -9 (-16) -14 (-22)
Thyborgn 78 (88) -9 (-16) -14 (-22)

Kilde: Tabel 12 og 13 i "Forundersggelse - Motomilgiolstebro og vejforbindelse til Gad-
strup", rapport 369, Vejdirektoratet 2011. *Disseltaserer sig pa forundersggelsens alternativ
E' uden forbindelsesvej til rute 521 over Krunderup.
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Seerligt byerne nord og nordvest for Holstebro pikwe en betydelig reduktion i
rejsetiden ved etableringen af alternativ E/E+, sriadbyggerne i det sydlige Hol-
stebro som de eneste vil fa sterst rejsetidsbdspaabalternativ B.

5.1.1 Samfundsgkonomisk vurdering af responstid

| den samfundsgkonomiske vurdering er rejsetidsgeer for rejseformal kun dif-
ferentieret mellem erhvervsrejser og andre forfilandre formal er veerdien
fastsat til 79 kr. per tinig2011 veerdier i 2011 priser).

Dette er betydeligt lavere end de samfundsgkonaoskkostninger, der er for-
bundet med forgget responstid. Betalingsviljenbfmrgernes akuttransport ma for-
ventes at veere langt hgjere. Dertil kommer tryghauidien for borgerne af at vide,
at responstiden er hurtigere ved akutte haendealsient, at veerdien for andre i sam-
fundet af den hurtigere behandling muligvis kan faeslkortere indlseggelser. Det
har ikke veeret muligt inden for rammerne af denmgave at komme med et reali-
stisk bud pa den samfundsgkonomiske veerdi af korémponstid.

Medtages veerdien af hurtigere responstid i denwaaisizkonomiske analyse som
en saerskilt yderligere opdeling af rejseformal det @ge det samfundsmaessige
afkast af begge ruter. Eftersom tidsgevinstendogt hovedparten af befolkningen
reduceres mest ved alternativ E, vil det samfunadisaiske afkast (interne rente)
af denne Igsning blive forbedret mest.

5.2 Maabjerg Bioethanol anlaeg og NOMIs nye
affaldssorteringsanlaeg

Vestforsynings planer for en ny bioethanolfabrik@MI's planer for en affalds-
sorteringsfabrik vil generere betydelig tung trafdmradet ved Mabjerg. | dag
afleder virksomhederne i omradet en samlet tradilagt. 7.400, heraf lastbil &dt.
265'°. Nar det nye biogasanleeg tages i brug i forar&P 2genereres der yderligere
en lastbiltrafik pa adt. 328 dvs. i 2012 forventes der en samlet lastbiltrafikidt.
ca. 600.

Det vurderes, at et nyt bioethanolanlaeg vil gereeerlastbiltrafik p& &dt. ca. 340
og, at NOMI’s planer om en affaldssorteringsfalsillgenerere yderligere lastbil-
trafik pd &dt. ca. 168 dvs. ca. 500 ekstra lastbiler i dggnet , svardihéa tung
trafikstigning pa 83%. Denne ekstra trafik er ikkedtaget i VVM-analysens sam-
fundsgkonomiske vurdering, men vil ogsa kunne drage af en motorvejsfor-
bindelse, iseer forslag E.

9 Kilde: Holstebro Kommunes trafiktzelling 2010 ogstfersyning.
1 Kilde: Projektudviklingschef saren Holm Pederséestforsyning
2Kilde: Sektionsleder Grethe Helledi, Cowi.

3 Kilde: Projektudviklingschef sgren Holm Pederséestforsyning
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5.3 Thyborgn Havn

Gennem de senere ar har Thyborgn havn gennemfgdetige udvidelser og op-
levet godsfremgang.

Havnen har gennemfgrt Sydudvidelsen (2008-201hanyedtaget en udvidelses-
plan, der indebeerer anlaeg af dgrdok og ro-ro-texhgiamt udbygning af moler,
sejlrende og kajanleeg.

En del af projekterne er finansieret i HavnepakKeal 2010, som ogsé indeholder
forundersggelse af forbedret vejforbindelse til Bdngn Havn ved anleeg af en om-
fartsvej ved Klinkby.

Havnen handterer store maengder gods seerligt iddsmrald, hvor den arlige om-
saetning varierer mellem %2-1 mio. ton. Meengdenskkfprodukter er vokset med
85 pct. fra 2007-2011, og det vurderes, at 80gfdandtransporten gar ad Rute 18.

Virksomhederne pa Thyborgn Havn er afheengige at#angerende infrastruktu-
ropkobling, herunder til transport af fersk fiskdéet europaeiske marked.

Havneudvidelserne vil givetvis gge erhvervsaktteiteog stille yderligere krav til
vejinfrastrukturen. Da aktiviteternes type og ongfékke er kendt, er det ikke mu-
ligt at indregne effekten saerskilt i den samfundsmkniske analyse.

5.4 Veerdisaetning af sparet rejsetid

Rejsetid er i dag veerdisat ud fra et gennemsmlaiagkerne betalingsvillighed for
rejsetid. Dermed tages der ikke hgjde for, at émfdden sparede rejsetid for eksi-
sterende rejsende ma formodes at blive fordeltemelsget fritid og @get arbejds-
tid.

En gget arbejdstid medfarer ggede skatteindteagteet offentlige, som den en-
kelte ikke tager hgjde for i vurderingen af sindiegsvillighed. Dermed under-
vurderes den samfundsgkonomiske veerdi af rejsetgsivelsen.

Copenhagen Economics har i rapporten "Arbejdsmasézkter af transportinve-
steringer" (2010) vurderet, at den ikke medtagnedivad rejsetidsbesparelser for

pendlingsrejser er ca. 100 % af den eksisterendei Mawis tidsbesparelsen forde-
les ligeligt mellem gget fritid og @get arbejdstid.
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Pendlingens andel af transportarbejdet udger i g@snit ca. 23 % (Transport-
gkonomiske Enhedspriser v1.3, 2010). Det er détkar ubetydelige samfunds-
gkonomiske veerdier, der ikke medtages i den metteteanvendes i dag.

Medtages veerdien af gget arbejdstid korrekt, w@rahtiv E+ fa den starste forbed-
ring det samfundsgkonomiske afkast (interne reaftdg to alternativer, da de star-
ste tidsgevinster opnas her, jf. Tabel 5.1.

5.5 Treengsel pa tilkoblingsruter

Motorvejen mellem Herning-Holstebro vil medfarespting i trafikken og tiltreek-
ke trafikanter fra omkring liggende veje, hvor Is¢téngen falder. P4 andre straek-
ninger vil motorvejen kunne betyde gget trafik. tBdéan eksempelvis vaere pa
ringvejen, rute 11 (Struer Landevej) og rute 52ih@msborgvej).

Trafikspring pa tilkoblingsruterne er integrerétafikmodellerne, hvorfor det er
medtaget i den samfundsgkonomiske vurdering i fitetswgelsen.

5.6 Ny anlaeegsbudgettering

Den samfundsgkonomiske analyse i forundersggetseN'dM-undersggelsen
falger de geeldende regler for samfundsgkonomislyser, som de er preeciseret
af Transportministeriet.

Dette indbefatter, at den samfundsgkonomiske amdgstger reglerne i "Ny An-
lzegsbudgettering”, hvilket betyder, at anlaegsomkostningerne i foanadgelsen
tillaegges et samlet risikotilleeg (korrektionstilleegeserve) pa 50 % til basisover-
slaget. Da alternativ E+ har de hgjeste anlaegsdmikger, far dette alternativ sa-
ledes ogsa tillagt den starste risikopraemie.

Hvor alternativ B i forundersggelsen har den hgjesttonutidsveerdi, nar der til-
laegges 50 % til basisoverslaget, er det E+, dedéaustarste nettonutidsvaerdi, nar
risikotilleegget ikke tilleegges.

Dette er problematisk, hvis det betyder, at datj dekeligheden er det samfunds-
gkonomisk bedste projekt, udelukkes, fordi deillaigt et uniformt tillaeeg p& 50 %
til basisoverslaget.

I VVM-undersggelse nedseettes det samlede tilla89 tho da VVM-undersggelsen
pga. den hgjere detaljeringsgrad nedseetter derdamisiko forbundet med esti-
meringen af basisoverslaget.

Denne problemstilling kan derfor stadig veere reté¥ar den samfundsgkonomi-
ske analyse, som den bliver foretaget i VVM-undgessen.

17Ny anlaegsbudgetteringp& Transportministerietsdoie, herunder om gkonomisty-
ringsmodel og risikohandtering for anleegsprojekt&ransportministeriet 2010.
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5.7 Planmaessige forhold

Etablering af en motorve] mellem Herning og Holstelal have konsekvenser for
byudviklingen i Holstebro. | dette afsnit er dergiagningsmaessige konsekvenser
af de to alternativer B og E vurderet.

Vurderingen beror pa kommunernes nyeste tilgaergeliandokumenter og saerligt
planstrategier og kommuneplaner, herunder fordlgdpnstrategier.

5.7.1 Alternativ B

Alternativ B vil ift. eksisterende og planlagte iggimrader skabe problemer. Dette
skyldes, at ringvejen dermed vil blive en endnurstbarriere ift. krydsende trafik,
end det allerede er tilfaeldet. Ligeledes vil entdigdikmaengde skabe stgrre mil-
jogener for de omkringliggende boligomrader, heanng/e boligomrader.

Denne vejfaring vil endvidere kunne skabe en tedfilaskehals ift. de nordlige
erhvervsomrader, hvor langt starstedelen af erletevkoncentreret, og hvor ogsa
den fremtidige erhvervsudvikling er planlagt tifatega.

Endeligt vil alternativ B skabe en del problemertifgeengelighed og sammen-
heaeng mellem byen og de omkringliggende grgnnelkogative omrader. En del af
byens grgnne kiler vil blive brudt, herunder blaadtlet den kile, der leder ud til
Vandkraftsgen og Storaen, som begge anses som wigiige for byen.

5.7.2 Alternativ E+

Alternativ E+ vurderes til at veere mest hensigtssiga#i. de fremtidige boligom-
rader, idet denne vejfaring ikke afskeerer boligdraemidtbyen og ikke vil betyde
stagjgener og pavirkninger fra emissioner og ligeefmiurening.

Ligeledes vurderes det, at alternativ E+ er messigésmaessig ift. bade de eksiste-
rende og de planlagte erhvervsomrader, idet beglgekdncentrerer sig i den
nordlige del af byen, hvor alternativ E+ ender.d¥eige erhvervsomrader har ved
denne vejfaring ogsa stadig relativt let adganmttorvejen.

Alternativ E+ er ogsa mest hensigtsmeessig ift. agea til de rekreative omrader,
idet man ikke afskeerer byen fra de granne omrdtsg.vil denne vejfering ogsa
medfgre en forringelse af miljget i de rekreativeréder. Endvidere vil alternativ
E+ gennemskaere en raekke naturomrader, der i konplaunes er udpeget til at
veere malsatte naturomrader. Disse omrader blivéensagt neermere ifm. VVM-
redeggrelsen, og en endelig vurdering vil fremga he

5.7.3 Samfundsgkonomisk vurdering af planforhold

| det samfundsgkonomiske afkast (interne rentdgdbrskellige linjefaringer ind-
gar kun i meget begraenset omfang veerdien af daubyessige effekter.
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Byplansrelaterede effekter, der vaerdisaettes ogagesdt er miljgeffekter sdsom
stgj, CQ og emissioner (typisk HC, S(NOy, CO og partikler). Der tages i den
samfundsgkonomiske analyse hgjde for bymiljgetatatisse effekter medtages til
en hgjere enhedspris end i landomrader. Ligele@dekages rejsetid for vejtrafik.
Derimod medtages alle andre effekter ikke.

Eksempler pa veerdien af ikke-medtagne planmaesfejaer er:

> Veerdien af adgang til bynzere granne og rekreativéder. Afstanden til na-
turomraderne og kvaliteten af adgangsvejen er afgiar for udnyttelsesgra-
den og dermed for den veerdi, de udggar.

> PlanQ9, der er et partnerskab mellem Realdaniaitjgrivinisteriet, har
vist, at veerdien af skov naer boliger gger huspresened 5-20 % ("Veerdi-
stigninger i byudviklingsprojekter”, Plan09 2008)ens samme undersggelse
viste, at adgang til et naturomrade med en sghgmriserne med 10 %. Dis-
se resultater understgttes af en lignende unddseafge Stockholm, der fandt,
at adgangen til natur og vand betad ggede husgfis@rdering af stadskvali-
teter", Spacescape 2011).

> Veerdien af en gget kvalitet af byrummet. PlanO@lfaat udvikling af byrum
havde en effekt pa op til 10 % p& huspriserne inletr. Ogsa denne effekt
fandt man i Spacescapes undersggelse fra Stockhde#homfang en gget
trafik pa ringvejen forvaerrer bymiljget, vil detigaen selvsteendig negativ
samfundsgkonomisk veerdi.

> Tilgeengeligheden til de nye byudviklingsomradebéaires seerligt ved alter-
nativ E+. COWI har pa baggrund af forskningsartikiaternationale tids-
skrifter'® vurderet, at veerdien af tilgeengelighed til en mapkan betyde op
til 15 % hgjere huspriser.

Hvor veerdistigningen i de to farste eksempler kargés direkte i en samfunds-
gkonomisk vurdering, kan ggede huspriser som faflgeerhed til en motorvej

ikke fuldt ud medtagesvis byudviklingsomraderne er medtaget i trafikedtsah,
der ligger til grund for de trafikale beregningddet skyldes, at en betydelig del af
denne veerdi allerede er medtaget ved beregningdenafeducerede rejsetider
kan dog stadig veere elementer, der ikke er medtBgeksempel pa et sadant ele-

18 *Boarnet, Marlon G (2010). New Highways, Urban Bpment and Induced Travel,
TRB Paper Number: 01-2996.

*Kang and Cervero (2008). From Elevated Freewayinear Park Land Price Impacts of
Seoul, Korea's CGC Projett/ORKING PAPER UCB-ITS-VWP-2008-7.

*Mikelbank (2003). Spatial Analysis of the Relatahip Between Housing Values and In-
vestments in Transportation Infrastructure Annals of Regional Scien&8:705-726.
*Ottensmann, Payton and Man (2008). Urban Locadioth Housing Prices within a He-
donic Modelm,The Journal of Regional Analysis & Poljc38(1):19-35.

*Siethoff and Kockelman. Property Values and HigiviExpansions - An Investigation of
Timing, Size, Location and Use Effect3tansportation Research Record.



COWIL

36 MOTORVEJ HERNING-HOLSTEBRO NORD, ANALYSE AF EFFEKTER FOR ERHVERVSLIVET

ment er veerdien af &tde,at man har mulighed for at komme hurtigere frery, se
hvis man ikke ggr brug af denne mulighe@®ette gér ogsa under betegnelsen op-
tionsveerdi.

5.7.4 Samlet vurdering planforhold

Det er vurderingen, at begge alternative rutehaile planmaessige effekter, der,
hvis de blev veerdisat, vil pavirke det samfundsmkaiske resultat.

Alternativ E+ vil seerligt have stgrre positive édier end alternativ B i forhold til:

>

Bedre sammenhaeng mellem den eksisterende bykemte mge byudvik-
lingsomrader pga. lavere trafikniveau pa ringvejen.

Bedre sammenhaeng mellem den eksisterende bykewe regreative natur-
veerdier umiddelbart @st for Holstebro pga. laveafikiniveau pa ringvejen.

Starre veerdi af de nye byudviklingsomrader for erayda tilgaengeligheden
til motorvejsnettet gges. Det kan forventes, atvdedge den mulige salgspris
og/eller reducere den tid, det vil tage at fa detgts

Bedre tilgeengelighed for de eksisterende virksorahedet nordlige Holste-
bro, hvilket kan gge muligheden for at fasthold&sémhederne.

Starre veerdi af de nye byudviklingsomrader fordpij da tilgaengeligheden
til motorvejsnettet gges, og sammenhaengen medkdesterende bykerne
ages.

Samlet set er det vurderingen, at disse indikatipeger pa, at alternativ E+ fra et
planmaessigt synspunkt giver de stgrste fordelelédstebro og den nordvestlige
region.

19 Mackie, Peter, Discussion Paper No. 2010-1, OETPAO01.
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Konklusion

P& baggrund af interview med udvalgte virksomhegdegn spgrgeskemaundersg-
gelse blandt virksomhederne i Holstebro, Lemvigstgier kommuner er erhver-
vets holdning til effekterne af en ny motorvejsiodelse mellem Herning og Hol-
stebro afdaekket.

Pa baggrund af erhvervets holdninger og supplerdatiefra bl.a. Danmarks Stati-
stik, er udvalgte effekter vurderet ud fra en sardiekonomisk vinkel. Heraf viser
det sig, at:

>

Flertallet af de adspurgte virksomheder er megsitige over for en motor-
vej, bl.a. fordi de ser bedre muligheder for tikrémg af kvalificeret arbejds-
kraft, forbedret konkurrenceevne og sparet trartsgor

Knap 60 % af virksomhederne har samarbejde mectanitksomheder i
samme branche, herunder gennem vidennetvaerk oglsgideom produkti-
on, hvilket kan vaere tegn pa klyngedannelser. Eranysk effekt kan her vae-
re teettere sammenknytning af erhvervsklyngerne.

Kortere rejsetid medfarer et starre pendlingsopl&agnfundsgkonomisk er
der en dynamisk effekt, hvis det starre pendlingsapreducerer arbejdslgs-
heden og/eller giver et bedre match mellem de fkationer, virksomheder-
ne eftersparger og de kvalifikationer, jobsggeresidder.

Vestforsynings planer om ny bioethanolfabrik viabk stgrre trafik med lang-
somme karetgjer. Denne ekstra trafik er ikke medtagVM-analysen sam-
fundsgkonomiske vurdering, men vil ogsa kunne drage af en motorvejs-
forbindelse.

Virksomhederne foretraekker linjefaring E+ frem Beller andre alternative
udbygningsmuligheder.
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> Et nyt sygehus i Gagdstrup vil medfare gget perafiktog gget behov for
akuttransporter pa Rute 18. Forundersggelsen wsden almindelige trafik
pa streekningen Struer-Ggdstrup og Lemvig-Gadstitlqumne spare veesent-
lig tid ved en motorvej generelt og mest ved ligjaig E+. Forundersggelsen
indeholder imidlertid ikke en vurdering af, hvor gee tid en akuttransport kan
spare, idet undersggelsen er baseret pa gevinsk@midelig transporttid. Det
ma antages, at de positive gevinster ved motonagdimjefaring E+ vil stige,
safremt akuttransporternes rejsetidsgevinst bledisat szerskilt.

> Et nyt sygehus i Gadstrup vil medfare gget behoakattransporter pa Rute
18. Med en ny motorvej vil responstiden reducebeste vil saerligt ske for
alternativ E. Tidsgevinsten for almindelig trafiknyldretiden vil veere 22 mi-
nutter fra Struer og fra Lemvig. Fra Lemvig vil pesistiden reduceres yderli-
gere da ophaegtningen af motorvejen til rute 52¢deet at det ikke leengere
er ngdvendigt at kere gennem Struer. Det ma antagéds positive gevinster
ved motorvejen og linjefgring E+ vil stige i dem¥andsgkonomiske analyse,
safremt tidsbesparelsen for akuttransport til ¢tsygehus i Ggdstrup var sat
hgjere end besparelsen for almindelig rejsetid.

> Forundersggelsens samfundsgkonomiske analyse aisdternativ E+ er det
projekt, der giver den samfundsgkonomisk stgrdfiematidsveerdi, hvis der
ikke anvendes et uniformt risikotilleeg p& 50 %.

> Den samfundsmeessige veerdi af pendlingsrejsetiddaruurderet, fordi der
ikke tages hgjde for, at en del af den sparedetiéjsa formodes at blive
konverteret til produktiv arbejdstid.

> Der tages ligeledes ikke hgjde for mulighedernarfodulvogntog og heller
ikke de seerlige trafiksikkerhedsgevinster, der \ame forbundet med at hol-
de farligt gods pa motorvej laengst muligt.

> Begge belyste alternativer vil have betydning flanforholdene i Holstebro.
Samlet set vurderes det dog, at alternativ E+ivé ge bedste muligheder for
at gge tilgaengeligheden mellem den eksisterendsg lole rekreative naturom-
rader og nye byudviklingsomrader gst for Holstel@amtidig vil de nye by-
udviklingsomrader til boliger og erhverv samt desisterende erhvervsomra-
de i det nordlige Holstebro fa gget tilgeengeligmetlenotorvejsnettet mest
med denne lgsning.

Pa baggrund af ovenstaende vurderes det, at en reeklkkke medtagne effekter
for Holstebro, Struer og Lemvig kommuner i den samiindsgkonomiske ana-
lyse, som den laves i forbindelse med VVM-redeggesn, samlet set vil have
starre positiv betydning for alternativ E+ end for alternativ B.



