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Flere pa cykel i Holstebro Kommune, det er et mal som vii de
kommende ar vil arbejde mod at opna. Ikke kun flere barn,
der selv cykler til skole, men ogsa flere i den erhvervsaktive
alder, der cykler til arbejde og flere sldre, som cykler til deres
forskellige ggremal.

Cyklen er et fleksibelt transportmiddel, som er nemt at
komme rundt pa og parkere med, - og pa de korte ture er
cyklen ofte lige sa hurtig som bilen.

Sundhed og cykling haenger ligeledes sammen. Den
motion og portion frisk luft, som vi far ved at cykle, er godt
for helbredet. Nar cykelturen samtidig kombineres med et
trafikalt behov, f.eks. cykling til arbejde eller indkeb, opnar
cyklisten to fordele pa samme tid. De feerre bilture medfarer
samtidig feerre miljgmaessige gener og pavirker dermed om-
givelserne i en positiv retning.

Neervaerende cykelruteplan har til formal at give et overblik
over det nuveerende cykelrutenet i Holstebro Kommune
samt danne grundlag for de kommende ars udvikling af
cykelrutenettet. Cykelruteplanen skal vaere med til at sikre,
at der pa laengere sigt etableres et sammenhaengende net
af cykelruter i forbindelse med den daglige transport i kom-
munen. Cykelruter der tilbyder cyklister og knallertkagrere en
god sik-kerhed, tryghed og fremkommelighed. Udviklingen
af cykelrutenettet i Holstebro Kommune skal koordineres
med Vejdirektoratets planer for udvikling af stierne pa
statsvejnettet.

Cykelruteplanen er en del af Holstebro Kommunes
Trafiksikkerhedsplan. Planerne beskriver tilsammen de
malsaetninger og aktiviteter pa vej- og stiomradet, som

Holstebro Kommune vil arbejde efter i de kommende ar.

Cykelruteplanen indeholder en malseetning for det fremtidige
cykelrutenet i byerne, herunder den fremtidige udbygning, en
reekke forskellige krav til den fysiske udformning alt afhaengig
af hvilken kategori stierne tilhgrer samt krav til stiernes drift
og vedligehold. Planen indeholder derudover kort for de
omrader, hvor cykelrutenettet bgr udbygges.

Stier, der ligger langs statsvejnettet, administreres af
Vejdirektoratet, hvorfor specifikke krav og retningslinier ikke
ngdvendigvis falger de krav, der er opstillet i naerveerende
plan.

De nuveerende og fremtidige cykelruter er udpeget pa
baggrund af eksisterende kortmateriale. Kortene vil Isbende
blive ajourfart.






Cykling og sundhed haenger sammen. Sundhedsstyrelsen
anbefaler en halv times motion hver dag, og for bgrnene én
times motion om dagen. Motionen forgger middellevetiden
og forebygger bl.a. hjertekarsygdomme, sukkersyge,
kreeftformer, knogleskgrhed og depressioner.

Den teknologiske udvikling har i stigende grad formindsket
den fysiske udfoldelse i dagligdagen i form af bl.a.
stillesiddende arbejde. Mange dyrker ikke organiseret sport,
og mange far kun regelmaessig motion ved at ga og cykle.
Derfor er valget af transportmiddel vigtigt for vores sundhed.
Den halve times daglige motion kan f.eks. opnas ved at
cykle til arbejdspladsen, foretage indkab pa cykel eller cykle
til fritidsaktiviteter.

For mange danskere er den primeere arsag til at cykle motion
og frisk luft. En bedre fysik, feerre sygedage og ikke mindst
en bedre mental tilstand er noget, der vaegter hgijt. At cyklen
samtidig er et individuelt transportmiddel, der ikke er bundet
af kereplaner eller kgkgrsel i myldretiden, ger kun cykling
mere veerd.

Tidsmaessigt har forskellige undersggelser vist, at cyklen
pa de kortere ture op til 5 km ofte er hurtigere end bilen
og samtidig er cyklen lettere at parkere. Pa de laengere
afstande kan cyklen i kombination med kollektiv trafik ogsa
veere et alternativ til bilen, ligesom nogle bilister vil veere
interesseret i at cykle, hvis der findes et sammenhangende
og trafiksikkert net af cykelruter med en hgjindbygget komfort
og fremkommelighed.

Jo flere der cykler, jo mere synlig bliver cykeltrafikken i
gadebilledet. Det har betydning for indstillingen til at cykle
— cyklens image, men ogsa for cyklisternes sikkerhed.

At kollegerne, kammeraterne og vennerne cykler kan gge
motivationen til selv at cykle — at det er "in” at cykle. En starre
fysisk synlighed af cyklerne vil ogsa medfere, at bilisterne ik-
ke sa let glemmer cyklisterne ved f.eks. svingmangvrer, og
at forventningen om at der nok kommer en cyklist — "sa jeg

ma hellere kikke efter inden jeg karer” - bliver mere udtalt.

For bgrnene har det stor betydning, at de allerede fra en
tidlig alder laerer at faerdes i trafikken. At laere de skrevne og
uskrevne feerdselsregler saledes at ogsa de har friheden til
at kunne feerdes frit og pa egen hand — at veere selvhjulpen i
trafikken. Forzeldrene aflastes samtidig ved, at barnene ikke
skal fglges eller transporteres til alle deres ggremal, skole,
kammerater, fritidsinteresser osv. Ingen barn leerer at feer-
des i trafikken pa bagsaedet i en bil!

Cykeltrafikken medfgrer ingen stgjgener og ingen
luftforurening og kan som sadan kaldes et baeredygtigt og
miljgrigtigt transportmiddel. Men de miljgmeaessige aspekter
spiller ofte kun en lille eller slet ingen rolle i forbindelse med
den enkeltes valg af cyklen eller ej. Derimod har cykeltrafikken
pa dette omrade en samfundsmaessig betydning — og hvis
alle cyklisterne pludselig fandt pa at kere i hver sin bil — s&
vil trafikforholdene pa vores i forvejen belastede veje blive
langt veerre.

Endelig er cyklen et billigt alternativ til den motoriserede
trafik. Men det har ofte kun betydning i forbindelse med
anskaffelsen af bilen. Har vi rad til en bil eller bil nr. 2, eller
kan vi ngjes med at cykle. Hvis bilen og cyklen star side om
side i garagen, har det gkonomiske incitament formentlig
ingen betydning for valget af transportmiddel — det er vi for
velhavende til. Her er det motionen og den friske luft, som
betyder noget.



Formalet med cykelpolitikken er at fa udvalgt og koordineret
de kommende ars aktiviteter, der skal igangseettes for at
fremme cykeltrafikken i Holstebro Kommune.

Holstebro Kommune har som mal at sastte fokus pa bade
transportstier og rekreative stier, nar det geelder aendringer
i de eksisterende byomrader og udbygning af nye omrader.
Sikkerheden for cyklister prioriteres hgijt i alle trafikprojekter
pa lige fod med trafiksikkerheden for bilister.

Malet er at sikre bade neer- og fjerntrafik en god og sikker
afvikling med seerlig fokus pa de blgde trafikanter og miljget.
Dette mal skal nas ved at seette mere fokus pa det at cykle
i Holstebro Kommune, at skabe mere opmeerksomhed
omkring cykling, at sikre en stgrre tryghed ved det at cykle
samt pa leengere sigt at etablere flere cykelstier langs de
overordnede veje samtidig med at der generelt sikres en hgj
vedligeholdelsesstandard for alle stier.

Planlaegningen af det fremtidige cykelrutenet tager hgjde for
sikkerhed og tryghed, tilgeengelighed og fremkommelighed,
direkte ruter, sammenhang og overskuelighed.

Cykelruteplanen har til hensigt at angive, hvor der pateenkes
etableret cykelruter i Holstebro Kommune. Der er i planen
lagt veegt pa at skabe cykelruter, som kommunen vil have
de lette trafikanter til at benytte. Séledes er fokus i farste
omgang lagt pa at skabe et rutenet i byerne, pendlerruter,
dvs. ruter mellem bolig — skole, bolig — arbejde, bolig
— centerfunktioner og bolig - terminaler. Der er séaledes
set pa, hvor de forskellige funktioner ligger i forhold til det
eksisterende cykelrutenet samt hvor de store stremme
af lette trafikanter er. De fremtidige cykelruter er derefter
forsagt lagt, hvor der vurderes at veere et behov, men ikke
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ngdvendigvis der, hvor der sker uheld.

Den udveksling, der er mellem byerne i kommunen vurderes
primaert at ske via rekreative ruter eller nationale cykelruter.

Cyklisters og fodgaengeres faerden og krydsning af en vej er
forbundet med en veesentlig uheldsrisiko, hvor en eventuel
skadesgrad pa den lette trafikant kan veere stor. Der skal
derfor i forbindelse med cykelruterne i byerne tages seerligt
hensyn til de lette trafikanter iseer ved krydsning mellem vej
og sti. Der bar derfor sikres trygge krydsningsmuligheder og
evt. etableres hastighedsdeempende foranstaltninger, hvor
hastigheden gnskes nedsat af hensyn til cykeltrafikken.

Trafiksikkerhedsplanen opstiller en malsaetning om, at
80 % af skoleeleverne fra 2. klassetrin og opefter skal veere
selvtransporterende i 2012.

Skolevejsanalysen viser, at 93 % af de skoleelever, der har
deltaget i analysen, transporterer sig selv til og fra skole,
dvs. enten til fods, i bus eller pa cykel. En udbygning af det
fremtidige cykelrutenet skal veere med til at sikre, at dette
fortsat vil geelde.



Hurtige, direkte og sikre ruter har stor betydning for, hvor
attraktivt det er at cykle. Derfor er der udpeget en reekke
cykelruter, der er med til at skabe et sammenhaengende
stisystem i byerne i Holstebro Kommune.

Cykelruterne bestar af en kombination af stier i eget tracé,
cykelstier og cykelbaner afhaengig af, om vejen er en
gennemfartsvej, fordelingsvej eller lokalvej saledes, at
gaende og cyklende kan faerdes ad trygge og sikre ruter.

Planen for den fremtidige stistruktur er baseret pa falgende
tre kategorier:

. Cykelstier
. Cykelbaner
. Cykelruter

Vejplanen angiver de nzermere retningslinier for, hvilke
cykelfaciliteter der bgr etableres indenfor de forskellige
vejklasser.

41 Cykelstier

Cykelstier eller stier i eget tracé defineres som stier langs
veje. Stierne kan vaere delt i cykelsti og gangsti.

Cykelstier langs veje bar minimum veere 1,5 m ved ensrettet
sti og 2,5 m ved dobbeltrettet sti. Cykelsti som delt sti bar
veere minimum 1,5 m i hvert spor.

Cykelstierne har til hensigt at give nogle trygge og sikre
forbindelser internt i et boligomrade, mellem forskellige
boligomrader, mellem boligomrader og skole, il
fritidsfunktioner samt mellem byer.

Der er opstillet felgende retningslinier:

. Stierne bgr etableres med fast beleegning (asfalt
eller flisebelaegning med lav rullemodstand). Stier,
der kun benyttes i begraenset omfang eller som har
karakter af naturstier, kan anleegges i grus eller
stenmel.

. Stierne kan ved hjeelp af f.eks. afmaerkning eller
belaegningsskift opdeles i et areal forbeholdt
gaende og et areal forbeholdt cyklende.

. Cykelstierne bgr veere belyst vha. separat
stibelysning eller gadebelysning i byzonen. |
landzone er stierne som udgangspunkt ikke belyst.
Stibomme skal veere belyste.

. Krydsning af gennemfartsveje og fordelingsveje
bgr sa vidt muligt ske i signalkryds eller rundkarsel,
mens cyklisterne kan forvente vigepligt i nogle af de
mindre kryds.

. Cykelstierne i byzone bear i lighed med fortov fores
ubrudt forbi lokalvejenes udmundinger og saledes
samtidig fungere som overkgrsel til sidevejen.

. | ngdvendigt omfang kan der vejvises fra stierne til
de enkelte omrader og gader.
. Hvor der er vaesentlig cykeltrafik, eller hvor et behov

kan konstateres eller sandsynliggeres, bar der
anlaegges cykelsti.

. Ved nyanlaeg i byomrader, der er planlagt med
trafikadskillelse, bar stier etableres i eget tracé.
. | byomrader, der ikke er planlagt med

trafikadskillelse, eller hvor en planlagt
trafikadskillelse ikke er effektiv, bgr der anlaegges
almindelige cykelstier langs gennemfartsveje og
fordelingsveje, suppleret med hovedstiruter ad
lokalveje.



4.2 Cykelbaner

Cykelbaner defineres som cykelstier, der er adskilt fra
kerebanen af en ubrudt kantlinie og afmeerket med
cyklistsymbol eller skilte. Bredden af cykelbanen skal
minimum veere 1,2 m.

Hvor der kun er fa cyklister, hvor pladsforholdene er snaevre,
og hvor ressourcerne er sma, kan der etableres cykelbane,
adskilt fra kgresporet ved en 30 cm bred ubrudt kantlinie.

4.3 Cykelruter

Cykelruter defineres som et laengere forlgb af stier og / eller
veje, som udger en sammenheangende forbindelse fra en
del af byen til en anden eller til bestemte mal i byen som
f.eks. idreetsanlaeg og skoler. Cykelruterne bruges som ruter
mellem bolig — skole, bolig — arbejde, bolig — centerfunktioner
og bolig — terminaler.

Cykelruterne har til formal at give sikre og trygge forhold
for cyklister og knallertkarere pa gennemfartsveje og
fordelingsveje. Derudover indgar cykelruterne i det regionale
og nationale cykelrutenet.
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4.4 Qvrige strekninger med cykelfaciliteter

Udover cykelruterne er der allerede etableret interne
stisystemer i en reekke boligomrader, stier i eget tracé og veje
med cykelsti/cykelbaner. Alle disse stier har stor betydning
for cykeltrafikken bade pa de korte interne cykelture og som
adgangsveje til og fra cykelruterne.




For cyklisterne er det lige sa vigtigt at kunne parkere sin
cykel sikkert og nemt, som det er at kunne kgre sikkert og
komfortabelt pa cykel. Derfor skal det sikres, at der ved
relevante rejsemal for cyklisterne etableres et tilstreekkeligt
antal cykelparkeringspladser, at cykelparkeringspladserne
er hensigtsmeaessigt placeret og har en hensigtsmaessig
udformning.

5.1  Retningslinier for antal
cykelparkeringspladser
Til den

fremtidige lokalplanleegning og generelt i

forbindelse med forbedring af forholdene for cykeltrafikken
er der udarbejdet fglgende retningslinier for antallet af
cykelparkeringspladser, der bgr etableres ved forskellige

typer byggeri:

Bebyggelsens art

Cykler i Holstebro City

Cykler udenfor Holstebro City

Taet — lav
boligbebyggelse

Til sterre byggerier skal der etableres
det ngdvendige antal pladser i form
af cykelstativer, -skure, -kaelder eller
lign., til beboere, brugere m.fl."*2

Til stgrre byggerier skal der etableres

det nedvendige antal pladser i form af
cykelstativer, -skure, -keelder eller lign., til
beboere, brugere m.fl. *2

Etageboligbebyggelse

1 plads pr. bolig *2

1 plads pr. bolig '*?

Kollegie- og ungdomsbolig-
bebyggelse, boliger under 50
m? og enkeltvaerelser

1 plads pr. bolig '*?

1 plads pr. bolig *2

/ldreboligbebyggelse

1/3 plads pr. bolig *2

1/3 plads pr. bolig *2

Butikker

1 plads pr. 100 m? bruttoetageareal
op til 1.000 m2 bruttoetageareal
for ansatte. Der skal etableres det
ngdvendige antal pladser i form af
cykelstativer eller lign. til kunder'*2

1 plads pr. 100 m? bruttoeta-geareal op

til 1.000 m2 bruttoetageareal for ansatte.
Der skal etableres det nedvendige antal
pladser i form af cykel-stativer eller lign. til
kunder'+2

Erhverv og kontor

1 plads pr. 100 m? bruttoetageareal
op til 1.000 m? bruttoetageareal

for ansatte. Der skal etableres det

ngdvendige antal pladser i form af

cykelstativer eller lign. til kunder'*2

1 plads pr. 100 m? bruttoetageareal op

til 1.000 m? bruttoetageareal for ansatte.
Der skal etableres det nedvendige antal
pladser i form af cykelstativer eller lign. til
kunder'+2

Fritidsformal, offentlige for-
mal, tekniske formal

Et skannet ngdvendigt antal
pladser, der deekker den tra-
fikale belastning i form af ansatte,
bes@gende, kunder m.fl."*2

Et skannet nadvendigt antal pladser, der
daekker den trafikale belastning i form af
ansatte, bes@gende, kunder m.fl."*2

" For starre byggerier bad der etableres handicappladser til biler og cykler.

2 Starrelser pa parkeringspladser til cykler: mindst 0,7 x 2 meter — undtagen i tilfaelde,
hvor det kan godtgares, at et mindre areal pa en hensigtsmaessig made kan tilgodese

behovet.

(Kilde: Holstebro Kommuneplan 2004)
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5.2 Retningslinier for placering og udformning
af cykelparkeringspladser

Der er opsat felgende retningslinier for placering og
udformning af cykelparkeringspladserne:

. Cykelparkeringen bar placeres sa teet pa den/
de ruter, som cyklisterne kgrer ad for at ankomme
til rejsemalet.

. | udformning af adgangsforholdene og selve
parkeringsomradet skal der sikres tilstraskkeligt
mangvre- og parkeringsareal til en cykel med
cykeltrailer.

. Cykelparkeringen ma ikke vaere mgrk og utryg
at benytte og adgangsforholdene til og fra pladserne
ma ikke medfgre farlige trafiksituationer og konflikter
med den gvrige trafik.

. Cykelparkeringen bar indeholde cykelstativer, der
muligger fastlasning af cyklen. Samtidig er det
vigtigt, at stativerne kan klare alle geengse
cykeltyper, at der er let adgang til stativerne samt
tilstreekkelig plads til cykler med cykeltrailer.
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5.3 Parkering ved kollektive trafikknudepunkter

Foruden de eksisterende cykelparkeringsmuligheder ved de
kollektive trafikknudepunkterikommunen bgrderogsaved en
raekke af de meget benyttede busstoppesteder blive etableret
cykelparkering. Det drejer sig bade om busstoppesteder pa
landet, i byomraderne og ved Banegarden. Det er vigtigt,
at cyklen kan parkeres hele dagen, hvis cyklen benyttes i
forbindelse med offentlig transport til/fra skole eller arbejde.

Etablering af ordnede forhold ved cykelparkeringspladserne
er med til at ggre det mere attraktivt at benytte en kombination
af cykling - kollektiv trafik pa de laengere afstande.




Vejarealernes drift og vedligehold har betydning for, hvor
meget der cykles. Darlige belaegninger eller manglende
vedligeholdelse og renholdelse kan medfgre punkteringer,
pakersel af genstande, at man veelter med cyklen — og
dermed at cyklisterne mister lysten til at cykle. Gode og
renholdte belaegninger er derimod med til at sikre cyklisterne
en hgj komfort og god fremkommelighed. Det signalerer
samtidig kvalitet, hvilket har betydning for cyklens image.

Drift og vedligehold af vejarealerne er derfor en vigtig faktor
i forbindelse med at fremme cykeltrafikken, seerligt pa de
udpegede cykelruter. Derfor er der opstillet krav til drift
og vedligeholdelse af cykelruterne, de @vrige veje med
cykelstier/cykelbaner samt cykelstier i eget tracé.

For at sikre at kravene overholdes, gennemfgres med
mellemrum en registrering af cykelstiernes tilstand.

6.1  Krav til drift og vedligehold af cykelstier og
ovrige cykelarealer

Der er opstillet falgende krav til drift og vedligehold herunder
beleegningernes kvalitet for straekninger med cykelsti/
cykelbane og stier i eget tracé:

. Cykelstier med fast beleegning fejes
1 - 2 gange pr. ar. | lgvfaldstiden suppleres der evt.
med ekstra fejning. Cykelbaner fejes i forbindelse
med den @vrige gadefejning.

. Cykelstier og cykelbaner sneryddes i
overensstemmelse med kommunens plan for
vintervedligeholdelse.

Det nuveaerende driftsberedskab i forbindelse med pludselige
opstaede gener (f.eks. glasskar pa cykelstien) viderefores.

For det avrige vejnet, hvor der er cykelrute, er der ikke i
relation til cyklisterne opsat seerlige krav. Her fglges de
krav til drift og vedligehold, som er knyttet til den enkelte
vejstraekning.

6.2 Registrering af belagningskvalitet
og -renholdelse

Registrering af belaegningskvalitet sker eventuelt efter en
gennemkgrsel af samtlige cykelstier minimum hvert 4. ar.
De rekreative stier gennemkgres minimum hvert 5. ar.
Pa den baggrund udpeges de straekninger, der ikke opfylder
kravene, og som dermed bgr have fornyet belaegning.

Borgerne i Holstebro Kommune har ligeledes mulighed for

via kommunens hjemmeside at indberette om problemer pa
kommunens veje og stier som f.eks. huller i cykelstierne.
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For at sikre at politikken er dynamisk, vil der Igbende ske
en opdatering og fornyelse af aktiviteterne omkring det at
cykel i Holstebro Kommune. Prioritering af hvilke aktiviteter
der igangseettes, vil ske ud fra felgende kriterier:

. effekt overfor det at ege maengden af cykeltrafik
. effekt pa sikkerhed, tryghed og fremkommelighed
. sammenhang med eksisterende aktiviteter

. sammenhang med eksisterende planer

. de arlige gkonomiske bevillinger

Finansieringen af aktiviteterne i cykelpolitikken vil savel
ske via basisbevillingerne i de forskellige forvaltninger, via
anleegsbevillinger og via finansiering fra virksomheder,
foreninger, uddannelsesinstitutioner, nationale og regionale
puljer mv.

7.1 Opfelgning

Initiativerne i cykelpolitikken vil blive indarbejdet i Holstebro
Kommunes arlige budgetlaegning. Det betyder, at politikken
som minimum justeres en gang om aret, og de enkelte
initiativers vigtighed afvejes i forhold til andre kommunale
opgaver.

Desuden bagr der gennemfgres cykelteellinger for at kunne
folge udviklingen i cykeltrafikken. Ligeledes vil der i
forbindelse med nogle af aktiviteterne blive gennemfart for-
og efteranalyser for at kunne vurdere effekten af disse.
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| det falgende angives, hvor der bl.a. kan teenkes etableret N 7 ) T e
cykelruter i byerne i Holstebro Kommune. Cykelruterne er o - o, S4 m:‘ 3
placeret saledes, at der skabes en mere tryg forbindelse Ry 3 E’e”e""i 3 T = S \
mellem bolig — skole, bolig — arbejde, bolig — centerfunktioner . g AV : )
og bolig — terminaler. Der er ikke udarbejdet anlesegsskon %ﬁ ) : ° "Foss, 8
samt vurdering af de arlige driftsudgifter i forbindelse med % . NG f%;*% ;
udbygning af cykelruterne. SIRL* " 70V -
v s = % A g
En analyse af cyklistuheldene i Holstebro Kommune i e ’ 3 by I j 4“ b e s
perioden 2003 — 2007 er foretaget i statusrapporten. T Sl pan = i B R, «\d o
Il 5 s
r Py
8.1 Holstebro : § w‘ B's T
2 ? ) debat = S : -
Cykelrutenettet er generelt godt udbygget i Holstebro. Der er gy ariBL = i 3.3 2 d
cykelruteforbindelser mellem boligomrader, skoler, Holstebro o, N YOI 3 \%)
centrum og Holstebro Banegard, se Figur 1 og BILAG A e X L ARG . N Q
Signaturforklaring — OV
Cykelruten fra Vemb/Bur forlaenges ind til Frajkvej via *  Skole N S S ONONE M ngagere
Vembvej. Herved etableres der en mere tryg cykelforbindelse Nuvasrende cykelruter BT
til den vestlige del af kommunen. Fremtidige cykelrter > 2
. i . Vej a2 \“‘,&i\x@ N ;E B P 2 1
Cykelruten pa& Leegardvej gst for Ringvejen forleenges Colstebro & e & &
ind mod centrum til den indre ringvej. Pladsforholdene péa
Laegardvej er trange, hvilket gor det utrygt for cyklisterne Figur 1 Fremtidige cykelruter Holstebro.

at feerdes her. Det bar synligggres overfor bilisterne, at der
feerdes cyklister pa Laegardve;j.

| forbindelse med udbygning af Hornshgjparken etableres
der cykelruteforbindelse pa Skivevej ind mod centrum.
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8.2 Mejrup Kirkeby

Cykelruten fra Mejrup Kirkevej forbindes til Kobberupve;.
Hermed skabes et cykelrutenet fra Kobberupvej-omradet til
Mejrup Skole. Se Figur 2 og BILAG B.

Cykelruten pa Elkjeervej udbygges, sa der skabes forbindelse

til Store Claus og Provst Lanstrups Vej. Herved bliver hele
omradet omkring Elkjeervej forsynet med cykelruter.
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! Signaturforklaring

*  Skole

Nuveerende cykelruter

Fremtidige cykelruter

Vej

“ Mejrup Kirkeby

~ vy

Figur 2 Fremtidige cykelruter Mejrup Kirkeby.
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8.3 Norre Felding

Stinettet fra Skolevej forbindes med Ahornsvinget via
Vestsvinget, sa der skabes et cykelrutenet med forbindelse
tii Narre Felding Skole. Der etableres stikrydning pa
Sognstrupvej. Se Figur 3 og BILAG C

>

Dymosevej

Nge Felding Kirkevej

amtofts Vef

Signaturforklaring

*  Skole

Nuvaerende cykelruter

Fremtidige cykelruter

Vej

Ngrre Felding

Figur 3 Fremtidige cykelruter Narre Felding.
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8.4 Sevel N

Der etableres en cykelrute rundt om Skoletoften med
forbindelse til Handbjergvej og Segardvej. Hermed skabes
der en cykelrute til Sevel Skole. Se Figur 4 og BILAG D.

Hustedve]

Signaturforklaring

*  Skole

Nuveerende cykelruter

Fremtidige cykelruter

Vej

Sevel

Figur 4 Fremtidige cykelruter Sevel.
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8.5 Thorsminde N

Der etableres cykelrute pa Skolegade samt pa Fuglevaenget
med forbindelse til Vesterhavsgade. Se Figur 5 og BILAG E

Havnevsj

T
——Ternevej
"l
%,
Signaturforklaring
*  Skole

Vesthavnen

Nuveerende cykelruter

Fremtidige cykelruter

Vej

Thorsminde
—

Figur 5 Fremtidige cykelruter Thorsminde.
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8.6 Tvis

Cykelrutenettet ved Engparken udbygges.

Der etableres en cykelrute med forbindelse mellem stien syd
for Engparken til Hovedgaden via Lauralystvej. Der etableres
stikrydsning pa Skautrupvej. Se Figur 6 og BILAG F.

N
4
5
sw@degémve/
S
Gedbovej
Signaturforklaring
*  Skole

Nuvaerende cykelruter

Brpunpn 2k

S
’faug,uﬂ ey
4

Fremtidige cykelruter

Vej

Tvis

Figur 6 Fremtidige cykelruter Tvis.



8.7 Ulfborg

Der etableres et cykelrutenet mellem Ole Christian Kirksvej,
Niels Buggesvej og Ulfkjeervej. Dette skaber bedre

forbindelser til Ulfborg Skole.
med Ringkebingvej,

Der etableres cykelrute langs

Herredsgade og Holmegade.

Cykelruten fra Herredsgade/Holmegade udbygges med en
forbindelse til Ulfborg Station via Bredgade samt med en

forbindelse til Torstedvej via Ullsgade.

Se Figur 7 og BILAG G.

Koste,

Norreve;

ot

TonkaBS

Signaturforklaring

*  Skole
Nuveerende cykelruter

Fremtidige cykelruter

Vej

—— Statsvej
Ulfborg

Figur 7 Fremtidige cykelruter Ulfborg.

Skovstien

9ade

Uts

Pin dhorgvey

Madumﬂodve,
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8.8 Vemb

Cykelruten fra Ulfborg viderefgres igennem Vemb via vejene
Sendergade, Nagrregade og Damhusve;.

Der etableres en forbindelse fra Narregade til eksisterende
sti mellem Nyvang og Hasselvej via Humleveenget. Fra
omradet etableres der ligeledes forbindelse til Vestergade
vis Bisgardsvej. Fra Vestergade etableres forbindelse il
Planteskolevej, Rersgardsvej og Christian Schmidtsve;j.

Der skabes forbindelse mellem Sgndergade til Skolegade,
sa der er direkte cykelrute til Vemb skole.

Se Figur 8 og BILAG H.
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Nuveerende cykelruter

Fremtidige cykelruter

Vej

) Vemb

Figur 8 Fremtidige cykelruter Vemb.
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8.9 Vinderup N Worovg

Cykelruten fra Narre Bjertvej til Holstebrovej udbygges med
etablering af sti langs med Struerve.

Der etableres cykelrute i omradet ved Engvej og Haveve,j.
Cykelruten pa Mgllevej forleenges til Ngrregade.

Der etableres cykelrute ved Sevelvej, Grgnningen og Toften,
sa der skabes forbindelse til Vinderup Skole.

Cykelruten forlaenges til boligomradet ved Vindelevgard. pard BT

Se Figur 9 og BILAG I.

I
Py,
e
4

iy
ol S,

Signaturforklaring

%  Skole

Nuveerende cykelruter

Fremtidige cykelruter

v Ny
i . 8 Koviundye;
Vinderup indelevvel '

7 =

Figur 9 Fremtidige cykelruter Vinderup.
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8.10 De regionale cykelruter samt cykelruter i
andre mindre byer

Regionale cykelruter i Sdr. Nissum, Husby, Bur, Ejsing,
Skave, Ulfborg Kirkeby og Staby fremgar af figur 10 og
BILAG J.

De regionale cykelruter skaber forbindelse mellem byerne i
det abne land.

Sdr. Nissum: Der etableres forbindelse mellem Stabyvej og
Sdr. Nissum via Klitvej. Etablering af cykelrutenettet langs
Klitvej skaber ligeledes forbindelse til sommerhusomradet
ved Husby.

Bur: Der etableres cykelruteforbindelse fra Bur til Holstebro.

Ejsing: Der etableres cykelrute langs med Ejsingholmvej for
at skabe bedre forbindelse mellem Ejsing og Ejsingholm.

Skave: Cykelrutenettet i Skave udbygges ikke.

Ulfborg Kirkeby: Der etableres cykelrute mellem Ulfborg og
Vemb.

Staby: Cykelruten fra vest forlaenges frem til Staby Skole.

[— Cykelruter Fremtidige cykelruter

2 5\
Husby Bur Ejsing Skave/
J
<)
5

Regionale Cykelruter
Rute 18

Rute 24 Rute 32 Rute 52

Vestkyststien

Figur 10 Eksisterende og fremtidige cykelruter Holstebro

20
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